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Bauphase 8+9: HerSte”ung und Montage deS Stah|UberbaUS (Mlttelsegment) Hlnwels Konzept Zugverankerung (maXImaleS GegengeWICht) . segelléngert\zluSperrpausenundArbeitenimGIeisbereich(u.a.Sipo)sieheBaubeschreibungundAnIagenzuden
ergabeunteriagen
18.10.2027 - 09.01.2028(6. Sperrpause: 08.01.2028+09.01.2028) Behelfskonstruktion fiir Bauzustande der Stahltreppe Eigengewicht Segment 1 ca. 60 t
| ) | - - Nachgelagerte Montage: Die Stahltreppe wird erst in einer spateren Bauphase e o e
Vergabepaket Tiefbau/Brickenbau  Weitere Vergabepakete Hinweise montiert. ansteigenden Trog-QS
- Provisorische Konstruktion: Bis zur Montage der Treppe ist eine provisorische rastannanme: 67,5 72 =38t Lagesystem: UTM ETRS89 UTM32 Edbebenzone: 0
Parallelfertigung auf drei BE-Flachen - Standort Mobilkran: sudliche BE-Flache, ausgerichtet in Fahrtrichtung der B1: Fahrwagen befindet sich an der westlichen Kante der Konstruktion erforderlich, die gleichzeitig die Offiung zur Treppe absperrt. Diese Hebelarmca. 85 m | el 2= Hi Hohensystem: DHHN 2016 (NHN = NN+1,6cm)  Windzone: 1
- Der gesamte Stahliberbau wird auf drei verschiedenen BE-Flachen parallel gefertigt. Bestandsbrucke; Nordliche Abstutzpratzen: im Bereich des ausgebohlten und geschutzten Bahngleises; Sudliche Abstltzpratzen: auf Konstruktion muss die irr; Bauzustand entstehenden Biegemomente aufnéhmen e i 1 | —
Nordliche BE-Fliche: Fertigung des nordlichen Uberbausegments parallel zur B1. dem mittleren Fahrstreifen der B1. R | | " kénnen. T = Gilt fir die A hreib :
Mittlere BE-Fldche (Achse 30): Fertigung des Mittelsegments des Stahliiberbaus auf der Flache des Trennpfeilers. Die BE-Flache - Nach Absetzen des Segments befindet sich ein Teil des Mobilkrans unterhalb des montierten Briickensegments. _ Nachfolgend ist eine konzeptionelle Behelfskonstruktion dargestellt L e — | == | et it nur 1ur aie Ausschreioung:
wird durch den Zugang zur Conti unterbrochen. | ST | o oy €] - E—
- H R, oangane. ¥ b I Index er Anderungen Datum Sachb.
Siidliche BE-Flache: Fertigung des siidlichen Uberbausegments. Abscl;ltuif tE"ItnhUb' i dor Sockelkonstruk o A 0 | O { & —— Ao e —
“ - b ~ piE s *AU Igu
Vorteil: Durch die parallele Fertigstellung der Segmente kann der gesamte Uberbau innerhalb einer Wochenendsperrung (Fr. Abend ANISHLLZE WIrGH I e SOCKEIRONSITLILON verankert ] i %} | L SRR o J
. : Mobilkran kann anschlieBend abgebaut werden. , e EEIE e
— Mo. Morgen) montiert werden. . .
Sicherunasmafnahmen / Schutz = Erf. Gegengewicht,_um Bjegemomem in w ” Stadt Dortmund stadtbahn
Briickenmittelsegment gsma ) . . . ) . . . Aohse 20 auszaglelchen: Tiefbauamt
L5 - Der westliche Bruckenschutz ist bereits montiert, um den FuBgangerverkehr in spateren Bauphasen zu sichern, wenn die | PP
ange ca. 20 m. . ) . . ; . _ — 36t*8,5m=x*6m
. ; . ) : Bestandsbrucke zurickgebaut wird. Der Schutz wird unter der Briicke an Anschlusspunkten befestigt. In diesem Bauzustand kragen ! — x=ca.50t
Herstellung inkl. Stahlstltzen in der BE-Flache der zurtckgebauten Wendel. die Isolierplatten des Briickenschut fich um 0.50 m Gber die Briick Renkant Der Uberh - durch = (Flachgriindung A = 4 m* > Bodenpressung
Gewicht ca. 66 t (inkl. Sicherheitsfaktor 1,10). ie Isolierplatten des Briickenschutzes nur westlich um 0,50 m ber die BrickenauBenkante aus. Der Uberhang wird durc . =] 500 kN*1,35 / 4 m? = 170 kN/m? : :
( ) Seilabhangungen gehalten. Nach dem Riickbau der Bestandsbriicke werden die Isolierplatten durch langere Platten ersetzt und ] ! Ausschrelbungszelchnung
Riickbau Zaun / Baume eingeschoben, sodass sie beidseitig 0,50 m iiberstehen. Auf der Weststeite erfolgt dann ebenfalls eine Abhangung des Uberstandes.
Riickbau des Zauns zwischen der B1 und der Freie-Vogel-StraRe erforderlich. o _ Strecke 82 Baulos 73
Westlich der Bestandsbriicke steht auf dem Griinstreifen zwischen den StraRen in ca. 25 m Entfernung ein Bestandsbaum — keine Sudliche Zugverankerung Mittelsegment Herstellung barrierefreier Haltestellen in der B1
Kollisionen. - Montage der sudlichen Zugverankerung mit Gegengewichten.
- Anordnung so, dass der Hebelarm von der Stiitze ausgehend ca. 6 m betragt. Haltestelle Stadtkrone Ost atstab
Transport und Einhub Briickensegment : Wegebeziehung der FuRganger zum Bahnsteig bleibt ungestort. Bauphasen 8+9 1:100
Vorgefertigtes Briickensegment wird auf SPMT-Fahrzeugen aufgestapelt und in die Einbauposition verfahren. _ _
Einhub durch 300-t-Mobilkran in einem Hub: Ausladung ca. 12 m, Teleskopauslegerlange 24,6 m, Lastverteilplatten 3,00 m x 3,00 m, Widerlager Achse 10 47173k IR 724 708 o006
Max. charakteristische Bodenpressung 135 kN/m? - Fertigstellung durch: Einbau L-Steine, Herstellung Boschungstreppe, Pflasterarbeiten At | Berainaiotung | Teamiatung | Prookiatng | Prookingemieur
- Anbindung an die Rampe. gez. gez. gez. gez. gez.
Uef]Iend.ahI_ H:anne‘n Kas.tenbein Schwginsberg Pr‘ehm
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